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XF 85 GOBLIN
..czyli GNOM

Olivier Tyrbas de Chamberet

Historia lotnictwa zna wiele dziwacznych samolotow, Zeby przypommec
chociaz niemieckiego Blohm und Vossa 141 - samolot zbudowany w ukladzie
asymetrycznym "dla poprawienia pola widzenia zalogi™. Wsrod tych dziwnych
konstrukcji poczesne miejsce zajmuje Goblin. Skad sig wziglo to COS?

GENEZA

Na poczatku lat 20. Douhet, Trenchard i Mitchell polozyli podwaliny pod
nowa strategic wojny powietrzne). Z dwu podstawowych zalozen: po pilerwsze,
#e aparat latajgcy nie jest ograniczony warunkami wojny ladowej w takim sto-
pniu jak pojazd, moie wige wykonywac loty nad centralnym osrodkami me-
przyjaciela; oraz po drugie, ze samolot ten moze przenosic 1 zrzucac bomby
wysnuli wniosek Ze lotnictwo moze samodzielnie zmszezy¢ przemystowe za
plecze nieprzyjaciela, tym samym odbierajgc mu mozliwosc prowadzenia woj-
ny.
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Zaakceptowame tych ider w USA zajelo caly dekade. Alexandre de Seversky
(konstruktor P-47 Thunderbolt) opracowal 1 rozwingl teong Mitchella. Wykazal
m. in. fundamentalne znaczene zasicgu bombowca.

Wobec wzrastajgcego zagrozenia ze strony Japoni, 5 lutego 1940 Departa-
ment Obrony USA okreshit zatozenia dla samolotu zdolnego do bombardowania
tego kraju. Wybrano ostateczmie projekty dwu firm: Consolidated 1 Boemng. Ta
ostatma przedstawila Model 345, alias B-29, Consolidated zaproponowal kon-
strukcie znang poznie) jako B-32 Dominator

Tymczasem w Koncu 1940 stalo si¢ jasne, ze Wielka Brytama moglaby
upasc, a w takie) sytuacj Amerykanie nie meliby zadnej bazy w Europie w ra-
zie konthktu z Niemcami. Bombardowania strategiczne przez Atlantyk przy po-
mocy B-29, dysponujacych zasiggiem 6-7000 km byly wykluczone. USAAF
uruchomily wigc program budowy nowego samolotu, zdolnego to takich zadar
W 1942 USAAF zakceptowal projekt XB-36

Pomyst bombardowania transatlan-
Ivckiego muad jedng zasadniczg wade.
Doswiadczenia z wojny w Europie wy-
kazywaly, ze bombowce potrzebowaly
dobrego przygotowania trasy przelotu.
B-17, B-24 czy mmne Lancastery nie
miaty wielkich szans w starciu z my-
sliwcami 1 obrong plot, o ile nie towa-
rzyszyla 1m silna eskorta. Dlatego tei,
jesh USAAF cheial zeby B-36 (zlozone
1 drogie) byl samolotami wigce] miz
jednorazowymi, naleizalo im zapewnid
eskortg  myshweow jednomie)sco-
wych, rownie szybkich 1 zwrotnych co
przeciwnik,

Trwajacy ok. 30 godzin lot wielo-
stimkowego olbrzyma w poprzek At-
lantyku byl dla konstruktorow wyzwa-
niem - zlozonym. ale mozliwym do
rrealizowanial. W o istniejacych  juz
wtedy samolotach bombowych 1 patro-
lowych istalowano kuchenki, miejsca
do spania 1 toalety. Jednak perspektywa
rownie dlugiego lotu w jednomiejsco-
wym myshwcu to zupehnie inna skala
trudnosci. Nie byl to problem techmcez-
ny, ale hzjologiceny - kilkudziesigcio-
godzinna podroz w chlodzie 1 halasie,
w niemal totalnym bezruchu w ciasne)
kabimie, z koniecznosciy prowadzenia
walki powietrznej (wymagajacej prze-

Makieta Goblina w skali 1:1 podczas prab fun-
kcjonalnych mechanizmu chowania myslwca
w kadiubie samolotu bombowego Convair B-
36. Zaklad McDonnell w S1. Louis

|} Niemiecki bombowiec Junkers 390 dolecial w stycznin 1944 z Francji do wybrzeza USA meopodal Nowego Jorku 1 2 powrotem, potwierdzape realnosc bombardowan transoceamicanych
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ciez dobre) kondycji psycho-fizyczne)) byla memozhwosciy. W
tym okresie piloci jednomiejscowych samolotéw rozpoznawczych
musieh niekiedy spedza¢ w powietrzu po kilkanascie godzin2 |
nikt nie mial watpliwosci, e bylo to absolutne maksimum! Trzeba
bylo znalei¢ inne rozwigzame problemu eskorty. Potrzeba jest
matka wynalazku, tak bylo réwmez w tym przypadku. Skoro
mysliwiec nie jest w stanie sam dolecie¢ do miejsca, gdzie bedzie
potrzebny, a potem wrocic do bazy, to bombowiec musi go tam
dowie#C. Tak narodzila sie idea, ktérej owocem byl Goblin.

Pomyst samolotu podwieszanego nie jest nowy. Juz w 1912
Francuz Pegoud zawieszal swojego Blenota na zastgpujace) lado-
wisko lime, rozciggmete) migdzy dwoma stupami. W latach 30
US Navy prowadzila proby ze sterowcami Akron 1 Macon przeno-
szacymi myshwee Curtiss FOC Sparrowhawk. System mocowania
byl tak pewny, ze do cze¢sc lotow demontowano podwozie, jako
zupelme zbedne. Tak wigc koncepeje te z géry uznano za whasci-
wi, Jako Ze zostala juz przetestowana w praktyce.

XP-85 mial zastgpi¢ normalng eskorte w dalekodystansowych
nalotach ci¢gzkich bombowceow. Kategoria takich podwieszanych
samolotow mysliwskich zostala przez Amerykandéw nazwana pa-
rasite fighter IfH.'_v.'.-."f.'u':'f'r'-l.fu.!.-.'rr."j. n3.

GOBLIN W AKCJI

Programy B-36 1 P-85 rozpocz¢to rownolegle. Zestaw zalozen
dla samolotu podwieszanego w komorze B-29 lub B-36 ogloszono
w 1944 jako "Projekt MX-472 - niekenwencjonalny mysliwiec es-

(GGoblin na wozku transportowym

kortowy”, Poniewaz mozliwosci projektowo-produkcyjne dwezes-
nych wielkich firm byly wykorzystywane na bardziej normalne
konstrukcje, ofertg zlozylo jedynie niewielkie przedsiebiorstwo
McDonnell, proponujgc 4 projekty

Rysunek: Robert Grudzien

Lalozyciel 1 wlasciciel firmy - James Smith McDonnell Jr. (rocznik 1899)
byl pilotem wyszkolonym w US Army Air Corps, absolwentem uniwersytetu
Princeton oraz Massachusstes Institute of Technology (dyplom z konstrukcji sa-
molotéw w 1925). Po bankructwie swojej pierwszej firmy, 6 lipca 1939 zalozyl
kolejng - McDonnell Aircraft Corporation. To niewielkie przedsigbiorstwo spe-
cjalizowalo si¢ w produkep licencyjnej dla wielkich producentéw lotniczych
Zacrynato od wytwarzania elementéw do Douglasa C-47, poZniej produkowato
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1) Po polsku taki mysliwiec, swaiywszy na jego miniaturowe rozmiary, moglby chyba zyskad nazwe myvyliweczka
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z hcencji samoloty szkolne Fairchild AT-21 1 elementy do B-29. Opracowano
tam tez nowatorski projekt mysliwea XP-67 Moon Bat, ktory me wyszedl poza
stadium prototypu

Po wstgpnej analizie i pewnych modyfikacjach, jeden ze zgloszonych przez
McDonnella projektow podwieszanego mysliwea zostal przyjety. Byl to nie-
wielki samolocik, ktéry mial sie w calosci zmiescié w komorze w kadlubie
bombowca B-36. 9 paidziernika 1945 podpisano kontrakt na samolot Model
27E, ktory dostal wojskowe oznaczenie XP-85

Problem byt ogromny: w 3,29 m kadluba pomiescié silnik Westinghouse 134
WET (o ciggu 1360 kG), pilota, osprzet, uzbrojenie, system podwieszania oraz
tos¢ nafty wystarczajaca do napgdu samolociku przez nieco ponad pol godziny!
Ekipa Hermana Barkeya szybko znalazla jedyny uklad umozliwiajacy zmiesz
czeme calosci wewnatrz kadluba B-36 - jajowaty kadlub z usterzeniem w ukla-
dzie X 1 skladanymi skrzyvdlami. Goblin zostal wiec skonstruowany wokalt silni
ka, umieszczonego zdecydowanie z przodu dla zapewnienia jako takie) statecz
nosci przy tak malych wymiarach samolotu. Pod usterzeniem znajdowala sie
tylko dysza. Dla uniknigcia deformacji statecznikow pionowych, 1zolacje ciepl-
niy w czgsal wylotowe) silmka wspomagal dodatkowy przeplyw strumienia zi-
mnego powietrza pobieranego z wlotu do silnika.

Zbiornik paliwa o pojemnosci 510 | umieszczono wokol sprezarki. Tuz za
nig znajdowala si¢ spartaniska kabina cisnieniowa dla pilota, wobee ktorego po-
stawiono wyjatkowo ostre wymagania ... gabarytowe. Jego wzrost nie mogl
przekraczac 1,72 m, a masa z calym wyposazeniem - 90 ke, Spoczywal na fote-
lu odchylonym pod katem 33 stopni dla zmniejszenia przekroju czolowego, Sy-
stemy pokladowe zredukowano do absolutnie niezbednego minimum. Hak do
podczepiania, podobnie jak wszystkie uklady 1 instalacje, nie byl zasilany hy-
drauhicznie (za cigzkie), ale elektryczmie. Awaryjna instalacja pneumatyczna
znajdowata si¢ pod podlogyg, dostgpna przez otwierang pokrywe po prawej stro
nie. Uklad podwieszama podlaczono do mechanizmu skladania skrzydel. Sy-
stem .{;Lhu.{p]ru;.ul:|-:} umiemozhwial odblokowame haka dopoki skrzydla nie
rostaly catkowicie rozlozone 1 zablokowane w tym polozeniu. Obliczenia wyka-
raly, e skrzydla nie wytrzymatyby rozkladania w locie.

Samolot wyposazono w podkadlubowy hamulec aecrodynamiczny, otwieraji-
cy sig w przypadku przekroczenia dopuszczalne) liczby Macha

Podwozie uznano za zbgdne, jako #ze samolot nie mial ladowa¢ o wlasnych
sitach, zreszta w malutkim platowcu nie bylo na nie miejsca, a struktura nie wy-
trzymalaby obciazen zwiazanych z przyziemieniem. Jedyng namiastkyg podwo-
z1a byly poczatkowo dwie plozy pod skrzydlami, ktére mialy przyjac na siebie
impet uderzenia w przypadku ladowania przymusowego. Po analizie egzempla-
rzy Messerschmitta 163, ktore dostaly si¢ w rgee Amerykanow plozy pod-
skrzydiowe zastgpiono jedng podkadiubowy

Uzbrojenie mialo si¢ skladaé z cazterech karabinéw maszynowych kalibru

12,7 mm. Ostatecznie migdy ich nie zamontowano, a przeznaczone na nie miej-
sce wypelnity dwa zbiomiki po 58 | paliwa (13 galonow)
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Do préb miat postuzy¢ poprzednik B-36 w stuzbie USAAF, jako ze mie byl
jeszeze dostepny ani jeden szesciosilnikowy olbrzym z zakladéw Convair. Jed-
nak B-32 znalazl si¢ za burtg: 18 wrzesnia 1945 caly program budowy tych sa-
molotéw zostal anulowany (wskutek bezwladnosct machiny biurokratyczne) h-
nia produkcyjna pracowala jeszcze do 12 paidziernika, a gotowe B-32 prosto z
fabryki szly do kasacp!)

St. Louis, czerwiec 1948, Gotowy drugi prototyp Goblina czeka w zakladach McDonnell na wy-
sylke. Warto 2wrocié uwage na wezesne plozy pod skrzydiami

- 20 -

Wybdr padl wig¢e na B-29, co weale me ulatwialo zadama oblatywacza. W
B-36 krag Smigiel pchajacych znajdowal si¢ za komora bombowg, ktdrej tylng
czeSE mual zaymowac Goblin, Ciggnigce simigla B-29 znajdowaly sig przed ma,
wigc strumienic zasmiglowe destabilizowaly oplyw samolociku kiedy znajdo-
wal si¢ w poblizu bombowca. Bylo to tym bardzie) niekorzysine, Ze - jak wyka-
zaly proby w tunelu aerodynamicznym - wypuszezenie haka do podwieszania
zmniejszato statecznod$é XP-85 o0 ok. 75%. Oblatywacz firmy McDonnell - Ed-
win F. Schoch wykazywal wiec nie lada odwage wsiadajae do kabiny Goblina
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Kabina pilota mini-mysliwca. Uderza brak jakichkolwiek przyrzadow nawigacyjnych, uznanych za cakowicie zbgdne w samolociku, ktory 1 tak byl stuprocentowo uzalezniony od swojego Wielkie-

go Brata

Roznice miedzy standardowym B-29A
a EB-29B Monstro
1. Usuniecie calego uzbrojenia ogonowego. Zastosowano
metalowg owiewke. Diugosc catkowita samolotu pozostala
bez zmian.

2. Brak uzbrojenia: jak wszystkie B-29B samolot nie mial
czlerech wiezyczek uzbrojenia, ani stanowiska operatora
uzbrojenia. (Pozostata jedynie kopulka do astronawigacji)

3. Dodatkowa antena radiostacji UKF do tacznosci operato-
ra mechanizmu podczepiania w B-29 z Goblinem. Podczas
swobodnego lotu Goblina lacznosc zapewniala nommalna

antena na grzbiecie. W fazie iaczenia i rozlaczania wykorzysty-
wano te antene. Przetaczanie odbywalo sie za pomoca przela-
cznika na pulpicie operalora mechanizmu podczepiania.

4, Dodatkowa antena jak w B-50.

5. Zdemontowane drzwi komory bombowey.

Tylna komora: Ze wzgledu na wywazenie Goblin podczepial
sig pod tylng komore, Zdemontowano mechanizm zamyka-
nia komory, jako ze usunigto drzw. Komorg przeuzono o
30 cali (762 mm) do tylu, az do grodzi tyinego przedziaiu
kadiuba. Zamontowane normmalnie na tej grodzi wyposa-
zenie elektroniczne przeniesiono pod centropiat. Wyrzutriki
bombowe zostaly zdemontowane. Wszystkie przewody
przebiegajace przez komore przykryto oslona.

\J nasady skrzydia zamontowano gasnice. W przypadku po-
zar miata sie wiaczyc | wdmuchiwac CO2 we wiot powie-
irza Goblina.

W tylne| komorze bombowej zamontowano gniazdo instala-
cji lenowe| | gniazdko lacznosci pokladowej (infercommu).
Przednia komora: W te] komorze zainstalowano awaryjne
pompy i zbiomik instalacyi hydraulicznej. Ulozono tam drew-
niang podioge dia ulatwienia dostepu do te) instalac) w locie
6. Ta owiewka zaslaniala wiot powietrza Goblina, chroniac
jego siinik przed jalowymi obrotami pod wplywem przeplywu
powietrza.

7. Wzmocniona owiewka zastepujaca normaing chowana plo-
2e ogonowa, chronita Goblina podczas startu i ladowania.

8 & 9 Dwie kamery flmowe 16 mm do rejestracji odiaczania
| podczepiania Goblina

8 - skierowana do dotu | ku tylow

9 - skierowana w lewo i ku tylow

Obie kamery byly osloniete owiewkami.

10. Swiatla do lotow w formac)i przeniesione na spod kadiuba
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Ma te] oraz na sasiednie| stronie:
Gotowy drugi prototyp Goblina wytoczony przed hangar w zakladach McDonnell. Warto zwrocic uwage na plozy pod skrzydlami oraz wozek transportowy - St. Louis, czerwiec 1948,
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Schemat systemu podwieszania Goblina pod B-29 ]
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Do przenoszenia prototypu podczas prob przeznaczono
egzemplarz B-29B-65-BA. nr ew. 44-84111, zbudowany w
zaktadach firmy Bell w Atlancie. 9 stycznia opuscil on za-
ktad juz pod oznaczeniem EB-29B4. Goblin mial si¢ pod-
wieszaé na specjalnym mechanizmie o konstrukei telesko-
powej, ktory w pozycji calkowicie rozlozonej utrzymywal
XP-85 w odleglosci 3 m od B-29 (odleglosc ta byla wyni-
kiem do$wiadczen prowadzonych przy wykorzystaniu sa-
molotu P-80).

W bazie lotniczej Muroc wykonano specjalny kanal o
glebokosci 5 m 1 szerokosci 7 m. B-29 wkolowywal nad
ten kanal, do ktorego opuszczano mechanizm podwieszania
1 zaczepiano na nim Goblina, a nastgpnie podnoszono caly
zespot. Pilot wsiadat do kabiny samolociku dopiero po star-
cie Superfortecy.

Mimo powojennych cigé budzetowych, zbudowano
pierwsze dwa z 30 przedseryjnych Goblindw - 46-523 i 46-
524. 8 stycznia 1948 na pokladzie YC-97 z Transport Com-
mand przewieziono 46-523 z St Lowis do Kalifornu, aby
tam poddac go probom tunelowym.

KONIEC CZESCI PIERWSZEJ

(W czesci drugiej znajdziecie plany Goblina, opis przebiegu prob
w locie, a takze odpowiedz na podstawowe pytanie: dlaczego
Goblin nigdy nie trafit do stluzby, skoro B-36 rzeczywiscie stat sig
podstawowym bombowcem USAF na dlugie lata?)

Wszystkie zdjecia: McDonnell via O, Tyrbas

Rysunek fabryczny Goblina
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Dwa zdjecia wykonane 2 sierpnia 1948 - w dniu rozpoczecia prob w
locie w bazie Edwards. Wida¢ skomplikowany mechanizm podwie-
szania Goblina pod B-29. Na spodzie kadiuba bombowca, po lewej
stronie, uZ za lukiem widac niewielka owiewke kamery filmowej 16
mm, uzywanej we wczesnej fazie prob

1) E od Exenyt (Zwolniony ). Preed wprowadzong w 1948 reformg oznaczen bylo to okreslenie sprzgtu USAAF udostgpnianego uzytkownikom spoza tej formacj (zaiwno wojskowym jak i1 cywilnym)
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Schemat malowania B-29 uzywanego do przenoszenia Goblina

Samolot EB-29B nr ewid. 44-84111, tak jak i inne
B-29 z tego okresu nie byt malowany w barwy kamuf-
lazowe | pozostawal w naturalnych barwach blach
pokrycia o réznorodnym odcieniu. Ogon samolotu
(bez steru kierunku) pokrylo barwg pomarahczowg
(International orange FS 12197 Ilub Day-glo
F5 28915). Kohcowki skrzydet oraz stateczniki po-
Ziome pomalowano w pasy czarno-pomarafczowe
(FS 17038/FS 121977). Znaki rozpoznawcze oraz
Czarne numery ewdencyjne UMIESZCZONO W
miejscach okreslonych regulaminem.

Rysunek: Robert Grudzier




